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Bernhard Kiibler liebt seine 150er Vespa

Zweirad Kiibler in Beuel ist eine Institution. Seit 75 Jahren gibt es die Firma bereits

VON STEFAN HERMES

BEUEL. Nach seinem GroBvater ge-
fragt, sagt Bernhard Kiibler (60): ,Er
war ein bisschen unheimlich.” Der
zu Kaiserzeiten in Bonn geborene
Paul Kiibler schien damals fiir sei-
nen Enkel die Fahigkeit zu besit-
zen, ihn auch im Schlaf nicht aus
den Augen zu lassen. Erst spiter
erfuhr Kiibler, dass der GroRvater
bei Ausiibung seines Berufs als
Biichsenmacher ein Auge verloren
hatte, was durch ein Glasauge er-
setzt, auch im Schlaf gedffnet war.
Nachdem Paul Kiibler aus franzo-
sischer Gefangenschaft nach Bonn
zuriickkehrte, konnte er schon 1948
seinen Meisterbrief als Mechaniker
an dieWand seines Elternhauses an
der Siegburger Stralfe hiangen. ,Es
war die Zeit", so Bernhard Kiibler,
+wWo in Beuel noch alles zerstort
war, und es nichts zu kaufen gab.”
Sein Grolvater habe dann mit der
Reparatur von Nahmaschinen und
Fahrridern begonnen, die er mit
seiner Frau aus den ausgebrannten
Hiusern holte.

Gute Zeiten - schlechte Zeiten

Das Geschiift lief. Schon Anfang der
1950er Jahre kam an der Siegburger
Stralle der Handel mit Mopeds und
Fahrriadern mit Hilfsmotor dazu.
1958 konnte Paul Kiiblers Sohn
Gilinther das heutige Stammbhaus
+~um die Ecke"” an der Konigswin-
terer Stralle bauen. Aufgrund der
Vielzahl der meist vor dem Geschaft
stehenden Motorroller ist auch
heute unschwer zu erkennen, dass
dort ,Zweirad Kiibler" zu finden ist.
Im 75. Jubildumsjahr der Firma ist
jetzt Mechanikermeister Bernhard
Kiibler in dritter Generation der
Chef. Die vierte Generation steht
mit seinem Sohn Stefan Kiibler (30)
schon in den Startlochern. Doch
noch werden Vater und Sohn fir
die ndachsten Jahre erst einmal ein
gutes Team sein. Stefan Kiibler hat
sich nach seinem Masterabschluss
im Maschinenbau fiir die Zukunft in
dem elterlichen Geschift entschie-
den. ,Eigentlich gab es nie etwas
anderes fiir mich”, sagt er. Schon
im Kindesalter habe er auf der Ves-
pa gesessen. Als Jugendlicher be-
reits etliche Preise bei Rallyes und
Turnieren gewonnen. Auch heute
noch dreht sich bei Zweirad Kiibler
alles um die Vespa. Der italienische
Motorroller war zu dem Zeitpunkt
als Paul Kiibler 1948 seine Werkstatt
eroffnete, zwei Jahre zuvor auf den
italienischen Markt gekommen. Er
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Bernhard Kibler mit seiner 62er Vespa, mit der er alleine im letzten Jahr 7000

Kilometer zuruckgelegt hat.

trug den Spitznamen ,Paperino”
(Entchen), hatte gerade einmal 98
Kubikzentimeter Hubraum, 3,2 PS
und war bis zu 60 Kilometer schnell.
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Ab den 1950er Jahren wurde die
Vespa auch nérdlich der Alpen be-
kannt. Bis heute haben die Roller in
etlichen Ausfithrungen Kultstatus

erreicht. Die ,Vespistis”, wie sich
die Fahrer gegenseitig nennen,
sind oftmals in Vereinen oder Fahr-
gemeinschaften organisiert und
veranstalten Treffen, Rallyes und
Sternfahrten. Schon 1958 wurde
der Vespa-Club Bonn gegriindet.
Die Kiiblers, die bis zum Tod von
Giinther Kiibler vor drei Jahren
zeltweise in drei Generationen im
Geschift anzutreffen waren, profi-
tierten von dem Boom der Nach-
kriegsjahre. 1965 waren weltweit
bereits Uiber drei Millionen Vespas
verkauft.

was Schoneres”, gerdt Kiibler ins
Schwirmen.

Fiir das kommende Jahr ist eine
Tour durch Marokko geplant. Meist
ist der Vespa-Meister mit einer
150er aus dem Jahr 1962 unterwegs.
»In den letzten beiden Jahren bin
ich ungefiahr 7000 Kilometer da-
mit gefahren"”, sagt er. Mit dem
Oldtimer hat Kiibler zuletzt den
ADAC-Classic-Revival-Cup 2022
in der sportlichen Meisterklasse
als einer unter 70 Teilnehmern aus
ganz Deutschland gewonnen. ,Ak-

tuell bin ich auf

Anfang derEiir mich bedeutetdas  8u'™ 'Ves auch
Sechzigerjah- e =xs 2023 eine vorde-
re war jedoch Rollerfahren Freiheit re Platzierung zu
Schluss mit dem Bernhard Kiibler erreichen”, sagt
Aufschwung", Unternehmer Kiibler gut iiber-

erzahlt Bernhard

Kiibler, ,plotzlich war das Auto fiir
jedermann erschwinglich.” Die
ganze Mopedbranche sei zusam-
mengebrochen. ,Man hat die Din-
ger dann regelrecht weggeworfen",
so Kiibler. Erst zu Beginn der 1970er
Jahre habe es wieder neue Erfolgs-
zahlen durch die Mofas gegeben.
Da seien auf einmal wieder Her-
kules, Mobilette oder Ciao-Mofas
gefragt gewesen. ,Und dann kamen
in den Achtzigern die groRen Mo-
torroller dazu”, sagt Kiibler. Es sei
ein stindiges Auf und Ab gewesen.
+Es gab dann auch mal fiinf Mo-
nate lang nichts zu tun.” Da habe
er Fahrradreparaturen gemacht
und alte Fahrzeuge wieder auf-
gebaut. Eine schwere Zeit, die fiir
den inzwischen erfolgsverwiéhnten
Unternehmer schon weit entfernt
ist. 1993 stieg er in den Familien-
betrieb ein.

Freiheit und Abenteuer

Aus den damals drei Angestellten
in seiner Anfangszeit sind heute
zehn Mitarbeiter geworden und
der Laden brummt heute ebenso
gut, wie das ureigene Motorenge-
rdusch derVespas in den Ohren der
»Vespistis” klingen mag. , Fiir mich
bedeutet das Rollerfahren Freiheit”,
sagt Kiibler, der das liebt, was er
verkauft. ,Ich bin gerne zwischen
Italien und Frankreich auf den alten
MilitdrstraBen unterwegs, erzihlt
er. Oftmals auch mit Freunden.
Oft auch mit bis zu vier in einen
Sprinter geladenen Rollern, um
erst einmal die ,langweiligen Auto-
bahnfahrten” zu tiberwinden. , Wir
machen dann beispielsweise Halt
auf dem Gotthard und geniellen
die Weiterfahrt durch die Alpen
mit dem Roller. ,Es gibt kaum et-

legt und mit aller

Vorsicht.
~Ich habe einen riesigen Respekt
vor dem, wie mein Vater das alles so
macht”, sagt sein Sohn Stefan. Es
gebe natiirlich Dinge, die er aus sei-
ner Sicht gerne ,,optimieren” wolle.
Bernhard Kiibler hirt seinem Sohn
genau zu und sagt dann, dass er so
Jlernfihig” sei, ,wie das auch zwi-
schen mir und meinem Vater gewe-
senist”. Mit ein wenigVerzogerung
fiigt er noch selbstkritisch hinzu,
dass er sich manchmal vielleicht
ein wenig ,zuriicknehmen" miis-
se. ,Aber ich nehme die Lehre an”,
sagt er und lidchelt seinem Sohn zu.

VESPA-HISTORIE

18 Millionen
Fans

Der Hubschrauber-Kon-
strukteur Corradino D'’Ascanio
entwickelte kurz nach Ende des
Zweiten Weltkrieges in Ponte-
dera bei Pisa das Konzept der
Vespa im Auftrag von Enrico
Piaggio. D'Ascanio hatte sich
weder privat, noch beruflich
jemals fur Motorrader interes-
siert. Seine Konstruktion sollte
Menschen uberzeugen, die noch
nie Motorrad gefahren waren.
So ging er von einem sitzenden
Menschen aus, um den herum
er die Technik eines Zweirads
anordnete. 1946 wurde die
Vespa (italienisch fur Wespe) auf
einem Motorradsalon in Mailand
erstmals der Offentlichkeit
vorgestellt und wurde sofort zu
einem Verkaufserfolg. Bis heute
sind mehr als 18 Millionen Vespa-
Roller auf sechs Kontinenten
unterwegs. hsf




